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1 Aufgabenstellung

Die Garbe-Immobilien-Projekte GmbH sowie die SAGA Unternehmensgruppe pla-
nen die Realisierung von insgesamt sechs mehrgeschossigen Wohngebauden auf
einer Flache zwischen dem Ohrnsweg und der Bahnstrecke ,,1720“ zwischen den
S-Bahn-Haltestellen Neugraben und Fischbek im Stadtteil Hamburg-Neugraben-
Fischbek. Im Rahmen dieses Bauvorhabens soll zur Schaffung von Baurecht ein
vorhabenbezogener Bebauungsplan (B-Plan NF 76) aufgestellt werden. Teil der
diesbezuglichen Genehmigungsplanung ist die Durchfiihrung einer schalltechni-
schen Untersuchung zur Prognose der relevanten gewerblichen sowie verkehrli-
chen Schalleintrage auf die Vorhaben-Gebaude sowie der Beurteilung der immis-
sionsschutztechnischen Auswirkungen der schutzwirdigen Umgebung. Im Falle
von schallschutzfachlichen Konflikten werden Schutzmal3Bhahmen ausgearbeitet,
welche zur Erlangung der schalltechnischen Genehmigungsfahigkeit als Festset-
zungsvorschlage fur den Bebauungsplan formuliert werden.

In Hinblick auf die verkehrlichen Schallimmissionen ist die nordlich des Vorhaben-
gebietes von Osten nach Westen verlaufende Bahntrasse sowie die naheren
Strallenverkehrswege mafigebend. In Zusammenhang mit der gewerblichen Im-
missionssituation sind die Schalleintrage durch die dstlich des Vorhabens gelege-
ne freiwillige Feuerwehr Fischbek, dem sudlich gelegenen landwirtschaftlichen
Betrieb sowie der geplanten Tiefgarage zu prufen. In diesem Zusammenhang sol-
len auch die schallschutzfachlichen Implikationen durch den vorhabenbedingten
Mehrverkehr sowie die Schallimmissionen der Tiefgarage auf die umliegenden
schutzwirdigen Nutzungen erortert werden.
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2 Arbeitsunterlagen

Die in der nachfolgenden Tabelle 1 aufgeflhrten Unterlagen wurden fur die Durch-
fuhrung der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zur Verfligung gestellt:

Tabelle 1: Bereitgestellte Unterlagen

Datei- | Ubersen-

Art der Unterlagen f Bereitgestellt von Datum
ormat | dungsart

Verkehrsdaten DB .

Abschnitt 1720 XLSX E-Mail |Deutsche Bahn AG 23.10.2019

Plandarstellungen PDF E-Mail Garbe Immobilien-Projekte GmbH 18.02.2022

Verkehrstechnische

Untersuchung zum B- Mai Masuch + Olbrisch Ingenieurgesell-

Plan FN 76, Fischbe- PDF E-Mail schaft fir das Bauwesen mbH 13.04.2022

ker Heuweg

Betriebsbeschreibung

Freiwillige Feuerwehr . - .

Fischbek: Ortsbege- TEXT E-Mail | Freiwillige Feuerwehr Fischbek 19.04.2022

hung

Entwurfspl'gnung Vor- DWG E-Mail Renner Hainke Wirth Zirn Architekten 25 04.2022

habengebaude GmbH

3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Verkehr

Gemal den Vorgaben des ,Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung
2010 /1/ sind die Gerauscheinwirkungen durch Verkehrslarm in Anlehnung an die
,Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)“ /2/ zu beurteilen.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV (Auszug)

Grenzwerte der
16. BImSchV
Nutzung
Tag Nacht
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern,- Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)

Das vorliegende Planvorhaben wird analog zu seiner beabsichtigten bauleitplaneri-
schen Festsetzung als Allgemeines Wohngebiet beurteilt, die umliegenden Wohn-

gebaude sind gemald Bebauungsplan Neugraben-Fischbek 61 als Dorfgebiete und
Reine Wohngebiete beurteilt.
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Nach Quellen der Larmwirkungsforschung kann davon ausgegangen werden, dass
Larmbelastungen durch StraRen- und Schienenverkehr oberhalb von 65 dB(A) (Mit-
telungspegel, tags) mit hoher Wahrscheinlichkeit eine Risikoerhéhung fur Herz-
Kreislauf-Erkrankungen bewirken /3/. Oberhalb der Grenze von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts vor Fenstern von Aufenthaltsrdumen, Schlaf- und Kinderzimmern
ist die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung nach geltender Rechtsauffassung er-
reicht /4/.

3.2 Gewerbe

Die Beurteilung der Gerduscheinwirkungen aus den gewerblichen Nutzungen er-
folgt geman des ,Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung 2010“ in Anleh-
nung an die TA Larm /5/, welche den Stand der Technik bezuglich der Ermittlung
und Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen dokumentiert.

Die TA Larm dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schad-
lichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerausche von Anlagen, die als genehmigungsbedurfti-
ge oder nicht genehmigungsbedirftige Anlagen den Anforderungen des zweiten
Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen.

In der TA Larm wird bei der Beurteilung zwischen dem Tagzeitraum (6:00-22:00
Uhr) und dem Nachtzeitraum (22:00-6:00 Uhr) unterschieden, wobei fir die Nacht
die ,lauteste Nachtstunde® maf3geblich ist. Fur einen Schutz der Wohnnachbar-
schaft vor Larm sollen hiernach die folgenden Immissionsrichtwerte aus Tabelle 3
eingehalten werden. Es wird davon ausgegangen, dass neben den betrachteten
gewerblichen Emittenten keine weiteren Betriebe/Anlagen relevant auf den Unter-
suchungsraum einwirken und die Richtwerte der TA Larm ausgeschopft werden
kénnen.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten in Kurgebieten, rei-
nen und allgemeinen Wohngebieten sowie an Krankenhausern und Pflegeanstalten
muss zusatzlich ein Zuschlag fur Gerduscheinwirkungen in den Tageszeiten mit
erhohter Empfindlichkeit (werktags 6:00-7:00 Uhr und 20:00-22:00 Uhr, sonn- und
feiertags 6:00-9:00 Uhr, 13:00-15:00 Uhr und 20:00-22:00 Uhr) erteilt werden.
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte der TA Larm (Auszug)

Immissionsrichtwerte der TA Larm
Nutzung
Tag (6:00-22:00 Uhr) Nacht (22:00-6:00 Uhr)
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 35dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbanes Gebiet 63 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet 65 dB(A) 50 dB(A)
Anmerkungen:

Die angegebenen Immissionsrichtwerte gelten gemaf Absatz 6.4 der TA Larm ,wahrend des Ta-
ges fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaRRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde (z.B. 1:00 bis 2:00 Uhr) mit dem hdchsten Beurteilungspegel zu dem die zu be-
urteilende Anlage relevant beitragt”.

Bezugszeitraume:

Tag, auBerhalb der Ruhezeiten

- an Werktagen: 7:00 - 20:00 Uhr

Tag, innerhalb der Ruhezeiten

- an Werktagen: 6:00 - 7:00, 20:00 - 22:00 Uhr

Nacht (ungunstigste volle Stunde)

- an Werktagen: 22:00 - 6:00 Uhr
Einzelne Gerauschspitzen

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Gberschreiten.
Die Immissionsrichtwerte innen dirfen um nicht mehr als 10 dB Uberschritten werden.
Bei seltenen Ereignissen durfen die hierfur geltenden Immissionsrichtwerte durch einzelne,
kurzzeitige Gerauschspitzen ...
in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht mehr als
15 dB,

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten, in reinen und allgemeinen Wohngebieten bzw. Klein-
siedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und fir Krankenhauser und Pflegeanstalten am
Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB

... Uberschritten werden.
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4 Berechnungsgrundlagen

Der Untersuchungsraum inkl. Plangebaude und die fur die schalltechnischen Be-
rechnungen maf3gebliche Nachbarschaft wurden in einem 3-dimensionalen Ge-
landemodell digital erfasst. Hierbei wurden die vorhandenen und geplanten Bau-
korper, die abschirmend oder reflektierend wirken, sowie die Schallemittenten in
Lage und HOohe aufgenommen. Samtliche Berechnungen (Emissions- und Immis-
sionsberechnungen) wurden mit dem Programm SoundPLAN 8.2 der SoundPLAN
GmbH durchgefihrt.

Die Ausbreitungsberechnungen fir den Gewerbelarm wurden auf Grundlage der
TA Larm /5/ in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien® /6/ durchgefuhrt. Zur Berlcksichtigung der meteorologi-
schen Korrektur wurde eine Mitwind-Wetterlage verwendet.

Die Beurteilungspegel der Bahnstrecken werden nach dem in der ,Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03“ /7/ angege-
benen Verfahren fir Teilstiicke berechnet.

Die Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm bzw. den Gewerbelarm wurden in
jedem Geschoss 0,05 m bzw. 0,5 m vor der Fassade ermittelt.

5 Eingangsdaten
5.1 Verkehr

Nordlich des Bauvorhabens verlauft die Bahnstrecke 1720 der Deutschen Bahn in
Ost-West-Richtung von Hamburg-Harburg nach Buxtehude. Auf der Strecke ver-
kehren S-Bahnen, Regionalbahnen sowie Giterzuge. Sie ist als dominante
Schallquelle in Bezug auf den verkehrlichen Schalleintrag auf das Bauvorhaben zu
betrachten. Weiterhin wurden die stral3enverkehrlichen Immissionen durch die
sudlich zu verortenden Stral3en des Ohrnsweges, des Fischbeker Heuweges, des
Fischbeker Weges sowie der Cuxhavener Stral3e bertucksichtigt.

Die Verkehre der vom Ohrnsweg abzweigenden Wendekehre westlich des Plan-
gebietes sind mit einem prognostizierten durchschnittlichen taglichen Verkehr von
ca. 292 Kfz als schallschutzfachlich irrelevant im Hinblick auf die Grenzwerte der
16. BImSchV sowie in Zusammenhang mit der Abwégung des planinduzierten
Mehrverkehrs zu betrachten und werden deshalb nicht berticksichtigt. Zudem
werden die durch die Tiefgarage erzeugten Verkehre im Sinne der TA Larm
adressiert.

Der Verlauf der betreffenden Schienenstrecke sowie der StralRen kann der Anlage
la entnommen werden.
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Die Verkehrsdaten fur die Bahnstrecke wurden fur den Prognosehorizont ,2030"
von der Deutschen Bahn tbermittelt und sind in Anlage 4a aufgefihrt.

Die Eingangsdaten fur die Stra3en entstammen der verkehrstechnischen Untersu-
chung zum B-Plan Neugraben-Fischbek 76 von Masuch + Olbrisch Ingenieursge-
sellschaft fur das Bauwesen mbH und sind in Anlage 4b fir den Nullfall sowie An-
lage 4c fur den Planfall aufgelistet.

5.2 Gewerbe

Zur Beurteilung der gewerblich induzierten Schallimmissionssituation auf das Vor-
haben sind die prognostizierten Gerdusche durch den Betrieb der ostlich am
Fischbeker Weg gelegenen Freiwilligen Feuerwehr Fischbek sowie durch den sid-
lich gelegenen landwirtschaftlichen Logistikbetrieb bertcksichtigt worden.

Die 6stlich des Plangebietes liegenden Flachen des ,Reiterhofes“ und dessen
Nutzung sind nach gutachterlicher Einschatzung nach Ortsbesichtigung nicht als
malfigeblich emittierend einzuschétzen und werden deshalb nicht beriicksichtigt.

Die lokal konzentrierten Gerauschemissionen durch die geplante Tiefgarage an
der Westfassade des Plangebaudes ,Haus 2“ sind im Hinblick auf die schutzwir-
digen Nutzungen der Umgebung (hier die Bestandswohngebaude stidwestlich an-
grenzend) sowie das Planvorhaben selbst von Relevanz. Weitere solitéar angeord-
nete Stellplatze an der Oberflache fur die geplanten Wohnnutzungen werden gut-
achterlich als gebietstypisch vertraglich hinzunehmende Emittenten eingestuft und
nicht gesondert rechnerisch berticksichtigt.

Die Lage samtlicher gewerblicher Schallquellen kann der Anlage 1b entnommen
werden.

5.2.1 Freiwillige Feuerwehr Fischbek

Die Betriebsablaufe der 6stlich des Vorhabens gelegenen Freiwilligen Feuerwehr
Fischbek wurden im Rahmen einer Ortsbesichtigung mit Unterstiitzung der hiesi-
gen Wehrfuhrung im April 2022 erhoben und als Grundlage zur Bildung der ent-
sprechenden Emissionsansatze herangezogen.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch die Freiwillige Feuerwehr wurden
die Gerauscheinwirkungen bei einem Notfalleinsatz mit den An- und Abfahrten der
Einsatzkrafte auf dem Parkplatz und dem Einrticken der Einsatzfahrzeuge unter-
sucht.

Weiterhin wird auf dem Gelande der Feuerwehr bzw. auf dem westlich daran an-
grenzenden Platz regelhafter Ubungsbetrieb durchgefiihrt, welcher ebenfalls Be-
standteil der Untersuchung ist.

Laut Angaben des Wehrfuhrers werden im Jahr ca. 50-60 Feuerwehreinsatze
durchgefuhrt. Weiterhin ist mit maximal einem Einsatz pro Tag zu rechnen; zur
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schalltechnisch sicheren Seite wurde innerhalb der vorliegenden Untersuchung
dennoch ein Einsatz wahrend des Tagzeitraumes (6:00-22:00 Uhr) sowie ein Ein-
satz wahrend der Nacht (lauteste Nachtstunde zwischen 22:00-6:00 Uhr) am sel-
ben Tag angesetzt. Da nach Angaben des Wehrfuhrers das Signalhorn wahrend
eines Notfalleinsatzes im Regelfall nicht genutzt und im Bedarfsfall frihestens im
Kreuzungsbereich Fischbeker Heuweg/Cuxhavener Stral3e eingeschaltet wird, ist
lediglich die An- und Abreise der Einsatzkrafte mit dem Pkw sowie die Ruckkehr
bzw. das Einrangieren der Einsatzfahrzeuge vorliegend Gegenstand der Berech-
nungen.

GemalR TA Larm wird fur den Nachtzeitraum nur die lauteste Nachtstunde beriick-
sichtigt. Daher wurde fur die lauteste Nachtstunde nur das Einrticken der Lésch-
fahrzeuge in die Fahrzeughalle und das Abfahren der Pkw von dem Parkplatz in
die Berechnungen eingestellt. Bei der Untersuchung des Notfalleinsatzes im Tag-
zeitraum wurde Einrticken. Ausriicken sowie An- und Abfahrt der beteiligten Ein-
satzkrafte bertcksichtigt.

Die Freiwillige Feuerwehr verfugt derzeit tber zwei Einsatzfahrzeuge.
5.2.1.1 Einsatzfahrzeuge

Die Schallemissionsansatze der Rangierfahrten der beiden Einsatzfahrzeuge
(,L6schzug“1,2) rickwarts in die Betriebshalle nach der Riickkehr vom Notfallein-
satz sind der Hessischen Studie zur Untersuchung von Gerauschquellen von
Frachtzentren aus dem Jahr 2005 /8/ entnommen. Es wird davon ausgegangen,
dass die Emissionen der Einsatzfahrzeuge, mit denen eines 2-3-achsigen Lkws
vergleichbar sind. Entsprechend dieser Studie wird fur Lkw-Rangierfahrten ein auf
eine Stunde und einen Meter Wegelement bezogener Schallleistungspegel L'wa,in
von 66 dB(A) zugrunde gelegt.

Die angenommenen schallemissionsrelevanten Annahmen sind in der Tabelle 4
zusammengefasst.

Tabelle 4: Emissionsdaten der Feuerwehr-Einsatzfahrzeuge

L’wa,1h . Einwirkzeit Anzahl der
Quelle in dB(A) AEN h Ereignisse
] ) 6:00-22:00 Uhr 1 1
Loschzug-Rangieren, je 66
LNS 1 1

Erlauterungen:
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L’'wa1n auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel
* hier handelt es sich um eine Flachenschallquelle L"wa,1n
LNS Lauteste Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr

5.2.1.2 Parkplatznutzung

Der Parkplatz an der Feuerwache (gepflasterte Oberflache) bietet Platz fur ca. 18
Pkw. Die Zufahrt zum Parkplatz erfolgt stdlich vom Fischbeker Weg.

Zur Berechnung der Gerauschauswirkungen durch die Parkplatznutzung wird da-
von ausgegangen, dass der Parkplatz vollstandig gefullt wird und somit

18 Personen mit Pkw zum Einsatz kommen. Entsprechend wird dieser nach der
Ruckkehr vollstandig geleert.

Zudem wird davon ausgegangen, dass vor bzw. nach dem Ubungsbetrieb
(19:00 Uhr — 21:00 Uhr) eine vollstéandige Fullung bzw. Leerung der Stellflachen
stattfindet.

Die Berechnung der Gerauschauswirkungen durch die Parkplatze folgt den Vor-
gaben der bayerischen Parkplatzlarmstudie (PLS) aus dem Jahr 2007 /9/. Die
Parkplatze werden mit einem Zuschlag fir die Parkplatzart Kea (Pflaster) von 1 dB
und einem Impulshaltigkeitszuschlag Ki von 4 dB berucksichtigt (vgl. Tabelle 5).

Die Pkw-Fahrten der Ein- und Ausfahrt wurden als Linienschallquellen modelliert
und gemaR den Vorgaben des TUV Nord Mobilitat /10/ mit einem auf eine Stunde
gemittelten, langenbezogenen Schallleistungspegel L'w,1nh von 43 dB(A) fur Pkw
bei einer auf einem Parkplatz typischen Geschwindigkeit von 20 km/h angenom-
men (vgl. Tabelle 6).

Tabelle 5: Schallemissionsdaten Parkplatzflache Feuerwehr

Bewe- Bewegungen | Einwirk- 10
: Anzahl . . Lwa
Quelle Zeitraum | gungen ) pro Stellpl. zeit Oberflache| .
T, Stellplatze und h inh in
g dB(A)
Daricolat 6:0%35:00 72 0,25 16
arkpiatz 18 Pflaster 82
Feuerwehr
LNS 18 1 1

Erlauterungen:

ref. Lwa  Referenz-Schallleistungspegel

LNS lauteste Nachstunde

Hinzu kommt die gemal TA Larm geforderte Berlcksichtigung eines Spitzen-
Schallleistungspegels zur Beurteilung einzelner Spitzenschallereignisse. Hierfur
sind auf den Parkplatzflachen 100 dB(A) fur Schallemissionen durch das Schlagen
der Autotlren vergeben worden.
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Tabelle 6: Emissionsdaten Pkw Zu- / Abfahrten Parkplatzflache Feuerwehr

Quelle L’wa,1h Zeitraum Einwirkzeit Anzahl der
in dB(A) inh Ereignisse

Zu-/Abfahrt Parkplatz Feu- 43 6:00-22:00 Uhr 16 72

erwehr LNS 1 18

Erlauterungen:
L’'wa,1h auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel (pro Ereignis)
LNS lauteste Nachstunde

5.2.1.3 Ubungsbetrieb

Einmal in der Woche findet von 19:00 Uhr bis 21:00 Uhr auf den Freiflachen vor
der Feuerwache Ubungsbetrieb statt, wahrenddessen Einsatzablaufe trainiert
werden. Es nehmen ca. 20 Personen daran teil.

Wahrend der Ubungen entstehen auf dem Ubungsgeléande Gerauschemissionen
durch die lautstarke Kommunikation zur Weitergabe von Kommandos. Als Emissi-
onsansatz wird auf den in der VDI 3770 ,Emissionskennwerte technischer Schall-
quellen, Sport und Freizeitanlagen® /11/ beschriebenen Ansatz fir Kommunikation
zurtckgegriffen. Danach kann fir ein ,Rufen” ein Schallleistungspegel von

80 dB(A) angesetzt werden (vgl. Tabelle 7). Die Kommunikationsgerausche be-
stehen im Wesentlichen aus der Weitergabe von Einzelkommandos. Hierbei ver-
ursacht in der Regel eine Person zurzeit die beschriebenen Schallemissionen. Zur
sicheren Seite wird davon ausgegangen, dass ,Rufen” tiber die gesamte Ubungs-
zeit von 2 Stunden erfolgt. Zuséatzlich wird nach gutachterlichem Ermessen ein
Spitzenpegel von 108 dB(A) flr einzelne laute Schreie vergeben.

Bei der Ubung werden zudem gelegentlich eine Kettensage und die Pumpe eines
Einsatzfahrzeuges verwendet. Fur die Kettensage wird ein Schallleistungspegel Lw
von 117 dB(A) angesetzt (Motorkettensage ca. 6 kW, vgl. forum SCHALL, Emissi-
onsdatenkatalog 2016), fur die Pumpe wird ein gutachterlich eingeschatzter
Schallleistungspegel von 109 dB(A) aus vergleichbaren Untersuchungen herange-
zogen (vgl. Tabelle 8.

Weiterhin wird davon ausgegangen, dass ein Einsatzfahrzeug wahrend des
Ubungsbetriebes eine Stunde im Leerlauf vor der Halle steht, was mit einem vor-
gangsbezogenen Schallleistungspegel von 91 dB(A) fur 30 Minuten Leerlauf be-
ricksichtigt wurde.

Tabelle 7: Emissionsdaten Ubungsbetrieb
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Quelle Lwa Lwa o .
) Az Ki Einwirkzeit
Zeitraum pro Person | Personen | Gesamt | )

) ; in dB(A) inh
in dB(A) | (sprechend)| in dB(A)

Ubungsbetrieb

g 6:00-22:00 Uhr 80 20 90 5
Feuerwehr

Erlauterungen:

LWA Schallleistungspegel (unter Beriicksichtigung des Gleichzeitigkeitsfaktor 0,5)
Kl Zuschlag fiir impulshaltige sowie informationshaltige Gerausche

Fur jeden der Veranstaltungs-AufRenbereiche wurden weiterhin jeweils 2 Laut-
sprecher (ohne Richtcharakteristik) angenommen, basierend auf dem maximal
zulassigen Schallleistungspegel.

Tabelle 8: Emissionsdaten Ubungsbetrieb, technische Schallquellen

Lwa N .
i : Einwirkzeit
Betriebsvorgang Zeitraum in in h
aBay [ "
Kettensage Ubungsbetrieb 100 0,08
Pumpe Loschzug 6:00-22:00 Uhr 109 0,5
Leerlauf Loschzug x2 91 0,5

Erlauterungen:

LWA Schallleistungspegel
LNS Lauteste Nachtstunde
5.2.2 Landwirtschaftlicher Logistikbetrieb

Sudlich des Vorhabens befindet sich ein Betrieb zum Transport landwirtschatftli-
cher Guter und Erzeugnisse. Nach Angaben des Bezirksamtes Hamburg-Harburg
ist wahrend der Erntezeit im Tagzeitraum zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr mit
einem Verkehrsaufkommen von ca. 12 Fahrbewegungen durch landwirtschaftliche
Zugfahrzeuge und Lkw zu rechnen. Entlang der Hessischen Studie zur Untersu-
chung von Gerauschquellen von Frachtzentren aus dem Jahr 2005 /8/ wurden
demnach die Fahrtbewegungen sowie Rangiertatigkeiten mit einer Schallleistung
von 63 dB(A) bzw. 84 dB(A) angesetzt (vgl. Tabelle 9).

Tabelle 9: Emissionsdaten landwirtschaftlicher Betrieb

L’wa 1n . Einwirkzeit Anzahl der
el in dB(A) A h Ereignisse
Lkw-Fahrt (Zone 0) 63 6:00-22:00 Uhr 1 12
Lkw-Rangieren (Zone 0) 84* 6:00-22:00 Uhr 1 12

Erlauterungen:

LARMKONTOR GmbH
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L'wain auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel
* hier handelt es sich um eine Flachenschallquelle L wa,1n
LNS Lauteste Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr

5.2.3 Tiefgarage Planvorhaben

Zur Beurteilung der gewerblichen Schalleintrage auf das Planvorhaben sowie die
umliegenden schutzwirdigen Nutzungen sind die Fahrtbewegungen der geplanten
Tiefgarage des Vorhabens, welche lber 48 Stellplatze verfigen soll, relevant.

Schallrelevant sind hierbei die Parkvorgange der Pkw sowie die dazugehorigen
Pkw-Fahrten, welche als Linienschallquellen modelliert und geméanR den Vorgaben
des TUV Nord Mobilitat /10/ mit einem auf eine Stunde gemittelten, langenbezo-
gener Schallleistungspegel L'w,1h von 43,5 dB(A) fur Pkw bei einer Geschwindig-
keit von 20 km/h angenommen wurden.

Die Emissionsansétze der Pkw-Fahrten sind den nachfolgenden Tabelle 10 und
Tabelle 11 zu entnehmen.

Die Schallemissionen der Tiefgarage wurden gemaf} den Vorgaben der bayeri-
schen Parkplatzlarmstudie (PLS) von 2007 /9/ ermittelt. Zur Berechnung wurden
die Wechselfrequenzen je Stellplatz und Stunde unter Berticksichtigung der Stell-
platz-Anzahlen in Ansatz gebracht.

Tabelle 10: Emissionsdaten Pkw Zu- / Abfahrten Tiefgarage

Quelle L’wa 1n Zeitraum Einwirkzeit Anzahl der
in dB(A) inh Ereignisse
6:00-22:00 Uhr 16 72
Zu-/Ausfahrt Tiefgarage 43,5
LNS 1 18

Erlauterungen:

L’wa.1h

LNS lauteste Nachstunde

Tabelle 11: Eingangsdaten Tiefgaragentor

auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel (pro Ereignis)

Einwirkzeit Anzahl der
. inh Anzahl | Bewegungen |Fahrzeugbewe-| L”wa,
Quelle Zeitraum Stellplatze | pro Stellpl./h gungen je in dB(A)
Stunde
6-22 Uhr 16 0,15 7,2 59
Tiefgaragentor 48
LNS 1 0,09 4,3 56

Erlauterungen:

beurteilter flachenbezogener Schallleistungspegel
lauteste Nachtstunde

L“war
LNS

Seite 14 von 28 LK 2019.215.2 LARMKONTOR GmbH



LARMKONTOR
GmbH

Schalltechnische Untersuchung fiir das Wohnbauvorhaben ,Fischbeker Heuweg* m
in Hamburg-Neugraben W

5.2.4 Gasdruckregelanlage

Innerhalb des Plangebietes befindet sich eine Gasdruckregelanlage im Bestand.
Obgleich im Rahmen einer Ortsbesichtigung keine Gerauschemissionen festge-
stellt werden konnten, kann es bei derartigen Anlagen zu vereinzelten ,Zischge-
rauschen“ kommen. Im Rahmen vergangener Untersuchungen wurden von der
LARMKONTOR GmbH Messungen durchgefiihrt, in Anlehnung derer ein Schall-
leistungspegel Lw von ca. 80 dB(A) ermittelt wurde. Relevante Offnungen des
Hauses der Anlage mit potenziellem Auf3enbezug sind 2 Luftungsoffnungen an der
Nord- sowie Ostfassade des Hauses sowie die Tur an der Nordfassade. Durch die
Fassaden selbst entsteht aufgrund der Massivbauweise kein relevanter Schallaus-
trag. Zur schalltechnisch sicheren Seite fir die Schallleistung des Gerauschereig-
nisses wurde ein Schallleistungspegel je m?2 auf die genannten Aul3enbauteile
(Luftungsauslasse, Tir) gelegt und als Uber 24h emittierend angenommen (vgl.
Tabelle 12).

Tabelle 12: Emissionsdaten Gasdruckregelanlage

1] Zeitraum L*wa
el in dB(A)
] 6:00-22:00 Uhr 80
Luftung Nord, Ost, Tir Nord, je
LNS 80

Erlauterungen:

L*wa Flachenbezogener Schallleistungspegel
LNS Lauteste Nachtstunde zwischen 6:00 und 22:00 Uhr
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6 Berechnungsergebnisse und Bewertung

6.1 Gesamtverkehr auf das Vorhaben

Die Berechnungsergebnisse zu den Verkehrsgerauschen fur den Tag- und den
Nachtzeitraum sind in der Anlage 2a in Form eines Fassadenpegelplanes darge-
stellt. Die geometrische Lage der emittierenden Schienenstrecke kann der Anlage
la entnommen werden. Die zugrunde gelegten Emissionen begrinden sich auf
den Verkehrswerten der Prognose ,2030“ fur die Bahnstrecke 1720 sowie die ge-
nannten StrafRen. Die Berechnungsergebnisse werden in Anlage 2a als geschoss-
genauer Fassadenpegelplan fur den Tag- sowie den Nachtzeitraum abgebildet.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass wahrend des Tagzeitraumes (6:00-
22:00 Uhr) an allen larmzugewandten Fassaden des Hauses 2 der Grenzwert der
16. BImSchV /2/ fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tUberschritten wird. Die
prognostizierten Beurteilungspegel liegen hier bei 62 bis 69 dB(A) am Tag an der
Nordfassade von Haus 2. Weiterhin kommt es mit einem Beurteilungspegel von
60 dB(A) zu Uberschreitungen an der Nord- und Ostfassade von Haus 1.3. An der
larmabgewandten Fassade von Haus 2 sowie an allen weiteren Gebaudefassaden
der Plangebaude Haus 1.1 bis 1.4 sowie Haus 3 wird mit Beurteilungspegeln von
48 bis 59 dB(A) der Grenzwert der 16. BImSchV wéahrend des Tagzeitraumes ein-
gehalten. Grund hierfir ist vor allem auch die schallabschirmende Wirkung von
Haus 2.

Wahrend des Nachtzeitraumes (22-6 Uhr) werden an samtlichen larmzugewand-
ten Gebaudefassaden der Plangebédude Haus 1.1,1.3,1.4, 2 und 3 der Grenzwert
der 16. BImSchV /2/ fur allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) Giberschritten. Die
errechneten Beurteilungspegel liegen zwischen 50 und 67 dB(A). Oberhalb der
Grenze von 60 dB(A) nachts vor Fenstern von Aufenthaltsraumen, Schlaf- und
Kinderzimmern ist die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung nach geltender
Rechtsauffassung erreicht /4/. Diese Schwelle wird jedoch lediglich an den larm-
zugewandten Fassaden von Haus 2 tberschritten. An sdmtlichen larmabgewand-
ten Gebaudefassaden, mit Ausnahme eines westlichen Abschnittes der l[armab-
gewandten Fassade von Haus 2 sowie der Nordfassade Haus 3 und 2 Immission-
sorten an den nach Innen orientierten Fassaden der Hauser 1.3 und 1.4, wird der
Grenzwert eingehalten. Die prognostizierten Beurteilungspegel liegen hier bei 45
bis 52 dB(A). Die Gebaudefassaden mit prognostizierten Uberschreitungen wer-
den in Anlage 2a farblich dargestellt.

Schallschutz

Durch die oben genannten Uberschreitungen werden SchallschutzmaRnahmen
zur Wahrung gesunder Wohn- und Schlafverhaltnisse notwendig. Neben
Vorkehrungen zum passiven Schallschutz sind SchlafrAume vorrangig des
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passiven Schallschutzes und in Haus 2 zwingend an den larmabgewandten Seiten
anzuordnen. Fur die gelb eingefarbten Fassaden ist weiterer Schallschutz
notwendig, da hier keine larmabgewandte Gebaudeseite existiert. Es empfiehlt
sich fur diese Teile gesondert abzuwégen, ob dieser in Form von vorgelagerten
Loggien o.a. festzusetzen ist, was im Fazit als entsprechende Festsetzungs-
empfehlung formuliert wird.

6.2 Verkehrsgerauschimmissionen durch planinduzierten Mehr-
verkehr auf den Bestand

Eine weitere Fragestellung der vorliegenden Untersuchung beschaftigt sich mit der
Berechnung und Beurteilung der schalltechnischen Implikationen durch straRen-
verkehrliche Schallimmissionen auf die schutzwiirdige Umgebung des Planvorha-
bens unter Bertcksichtigung des planinduzierten Mehrverkehrs. Dabei ist zu kla-
ren, ob durch die Realisierung des Planes hervorgerufener Mehrverkehr im Ver-
gleich zur Situation ohne Planvorhaben eine maligebliche Verschlechterung der
Immissionssituation in der bestehenden Nachbarschaft erwarten lasst. Auf solche
ware ggf. organisatorisch oder baulich zu reagieren. Dies ist gegeben, sofern die
Realisierung des Planvorhabens einen Anstieg der Beurteilungspegel um mindes-
tens 3 dB induziert (bei gleichzeitiger Uberschreitung des Grenzwertes der

16. BImSchV; vgl. Tabelle 2) oder eine Auslosung der Schwelle zur Gesundheits-
gefahrdung nach geltender Rechtsauffassung von 70 dB(A) tags und/oder

60 dB(A) nachts vorliegt bzw. diese weiter erhdht wird.

Hierzu wurden die straf3enverkehrlichen Schallimmissionen auf Grundlage der
Verkehrsdaten des Prognose-Nullfalls ,2035" (ohne Umsetzung des Panvorha-
bens aber mit Berticksichtigung der Ist-Situation zzgl. eines prognostizierten
Mehrverkehrs) sowie des Prognose-Planfalls ,2035% berechnet, beurteilt und ver-
glichen. Die Berechnungsergebnisse sind in Anlage 2b in Form eines Fassaden-
pegelplanes fur den Tagzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr) sowie den Nachtzeitraum
(22:00 bis 6:00 Uhr) dargestellit.

Als Immissionsorte wurden solche Nutzungen ausgewabhlt, die aufgrund ihrer Ver-
ortung am ehesten von Gerauschimmissionen durch den Stral3enverkehr betroffen
sind. Wie auf dem Plan zu erkennen ist, kommt es lediglich am Bestand entlang
des Ohrnsweges sudlich der Planung zu minimalen Anstiegen der Beurteilungs-
pegel. Wahrend des Tagzeitraumes steigt der Pegel um maximal 1 dB an, von

54 dB(A) auf 55 dB(A). Auch wahrend der Nacht kommt es am Ohrnsweg zu ei-
nem Anstieg von 1 dB (47/48 dB(A) auf 48/49 dB(A). Samtlich Beurteilungspegel
liegen dabei weiterhin unterhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV fur Wohngebie-
te. An sdmtlichen weiteren Immissionsorten der Umgebung werden durch die Pla-
nung keine Anstiege der Beurteilungspegel prognostiziert.
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Somit ist die Realisierung der Planung im Hinblick auf potenzielle Anstiege der
Larmimmissionen durch planinduzierte Mehrverkehre als schallschutzfachlich un-
bedenklich einzustufen.

6.3 Verkehrsgerauschimmissionen auf die geplanten Spielfla-
chen zwischen Bahntrasse und Haus 2

Auf den genannten Grinflachen sollen Bereiche als Spielflachen fir Kinder ge-
plant werden. Obgleich sich der Hamburger Leitfaden Larm dazu nicht explizit au-
Bert, ist eine entsprechende schallschutzfachliche Abwagung innerhalb der Bau-
leitplanung angeraten.

Hierzu wurde ein Schallimmissionsraster in 1,5 m H6he fir die betreffende Flache
gerechnet, um das Larmniveau dort einmal abzubilden (vgl. Abbildung 1):

Beurteilungspegel
Bahnstrecke 1720 LT

<= 50 dB(A)

50 - 55 dB(A)
. 55 - 57 dB(A)
57 - 59 dB(A)

59 - 60 dB(A)

60 - 64 dB(A)

64 - 65 dB(A)

65 - 69 dB(A)
— 69 - 70 dB(A)
o —— W W W — > 70 dB(A)

aus 1.4

aus 1.

Abbildung 1: Schallimmissionen Spielflache

Wie auf der Abbildung zu erkennen ist, liegen die berechneten Beurteilungspegel
in einem Bereich zwischen 65 und >70 dB(A). Ab einem Dauerschallpegel von
55 dB(A) muss bereits mit erheblichen Einschrankungen der Kommunikationsfa-
higkeit gerechnet werden. Die Situation wird sich vor Ort so darstellen, dass bei
einer Zugverbeifahrt ein sprachlicher Austausch nicht stattfinden wird und in den
Zugpausen die Kommunikation erfolgt.

Da die Spielflachen im Bebauungsplan nicht explizit als Spielflachen fur Kinder
ausgewiesen werden, ist keine Formulierung und Festsetzung von Schallschutz-
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mafinahmen im Bebauungsplan inharent. Gleichwonhl sollten im weiteren Verlauf
vertragliche, lokalraumliche Schallschutzmal3nahmen geprift werden, die geeignet
sind, die Immissionsbelastung durch den Schienenverkehr auf die betreffenden
Flachen maf3geblich zu reduzieren.

6.4 Gewerbe

Die Berechnungsergebnisse zu den Gewerbelarmeinwirkungen fur den Tag- und
die lauteste Nachtstunde sind in der Anlage 3 in Form eines Fassadenpegelplanes
mit Immissionsorten an den Plangeb&uden sowie umliegenden schutzwirdigen
Nutzungen dargestellt.

Maflgebliche zugrunde gelegte Larmquellen sind in der vorliegenden Untersu-
chung in Kapitel 5.2 beschrieben.

Wahrend des Tagzeitraumes (6:00-22:00 Uhr) wird der Immissionsrichtwert der
TA Larm /5/ fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) an samtlichen mal3gebli-
chen Immissionsorten, innerhalb wie aul3erhalb des Plangebietes, eingehalten.
Die hochsten Beurteilungspegel werden dabei im ¢stlichen Bereich des Vorha-
bens an der Ostfassade von Haus 1.1 prognostiziert. Hier liegen die Beurteilungs-
pegel bei 41 bis 53 dB(A), hauptsachlich hervorgerufen durch die Emissionen der
Freiwilligen Feuerwehr Fischbek.

Wahrend der lautesten Nachtstunde kommt es unter Beriicksichtigung der ge-
troffenen Emissionsanséatze an einem gepriiften Immissionsort zu Uberschrei-
tungen des Immissionsrichtwertes der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A). Dieser wird an der westlichen Gebaudefassade von Haus 2 oberhalb
der Tiefgarageneinfahrt prognostiziert und Uberschreitet mit einem Beurteilungs-
pegeln von bis zu 42 dB(A) den Richtwert um bis zu 2 dB. An allen weiteren Im-
missionsorten des Vorhabens sowie der Umgebung wird der Richtwert der

TA Larm Uberall eingehalten. Auch hier liegen die héchsten Beurteilungspegel an
den Immissionsorten mit direkter Exposition zur Feuerwehr (maximal 35 dB(A)).

Schallschutz

Zur Eliminierung schalltechnischer Konflikte im Sinne der TA Larm sind grundséatz-
lich v.a. aktive SchallschutzmalZnahmen zu prifen. Im vorliegenden Falle wirde
die Uberdachung der Tiefgaragen-Rampe zur Einhaltung des Richtwertes der

TA Larm wahrend der lautesten Nachtstunde fuhren. Gleichwohl gilt es zu beach-
ten, dass im Sinne des Schutzes vor dem Schienenverkehrslarm an der betreffen-
den Fassade ohnehin keine Schlafriume angeordnet werden sollten, was in der
vorliegenden Untersuchung nachfolgend adressiert wird und als Festsetzung in
den Bebauungsplan aufzunehmen ist. Ein 6ffenbares Fenster eines Raumes mit
nachtlichem Schutzanspruch ware hier daher nicht vorhanden.
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Kurzzeitige Gerauschspitzen

Gemal3 den Vorgaben der TA Larm /5/ sind Schallimmissionen durch kurzzeitige
Gerauschspitzen an den mal3geblichen Immissionsorten zu beurteilen (,Spitzen-
pegelkriterium®). Demnach durfen die Richtwerte der TA Larm durch kurzzeitige
Geréauschspitzen um 30 dB wéahrend des Tages und 20 dB wahrend der lautesten
Nachtstunde uberschritten werden.

Im vorliegenden Falle werden wahrend des Tagzeitraumes die Richtwerte tUberall
eingehalten, die hochsten Spitzenpegel werden mit 65 dB(A) (Richtwert: 85 dB(A))
prognostiziert.

In der lautesten Nachtstunde wird das Spitzenpegelkriterium der TA Larm mit
prognostizierten Spitzenpegeln von bis zu 54 dB(A) (Richtwert: 60 dB(A)) um min-
destens 6 dB unterschritten.

Urséachlich ist in beiden Féllen das Tirenschlagen der Einsatzkrafte auf den Feu-
erwehr-Parkflachen.

7 Fazit

In Hamburg-Neugraben soll der B-Plan 76 aufgestellt werden, um Baurecht fur die
Realisierung eines Bauvorhabens von insgesamt sechs Wohngebauden zu schaf-
fen. Im Rahmen dessen ist es Aufgabe der vorliegenden schalltechnischen Unter-
suchung, die prognostizierten schalltechnischen Auswirkungen durch den vor Ort
relevanten Schienenverkehrslarm der Bahnstrecke 1720, den Stra3enverkehrs-
larm sowie die mal3geblichen gewerblichen Schallquellen (Freiwillige Feuerwehr
Fischbek, landwirtschaftlicher Logistikbetrieb, Tiefgarage) zu beurteilen und ggf.
schallschutzfachliche Festsetzungsempfehlungen fir den Bebauungsplan zu for-
mulieren.

Wie in Kapitel 6 erortert, werden in Hinblick auf den verkehrlichen sowie den ge-
werblichen Schalleintrag Konflikte prognostiziert. Vor allem durch den nahegele-
genen Schienenverkehr, aber auch im Nahbereich zum Ohrnsweg, kommt es zu
Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV /2/ an nahezu allen Plange-
bauden. Wahrend des Tagzeitraumes betrifft dies die larmzugewandten Fassaden
von Haus 2, wahrend des Nachtzeitraumes sind mit Ausnahme von Haus 1.2 alle
larmzugewandten Gebaudefassaden von Uberschreitungen des nachtlichen
Grenzwertes der 16. BImSchV betroffen. Fur die larmzugewandten Fassaden von
Haus 2 werden zudem Beurteilungspegel von >60 dB(A) nachts (rechtlich aner-
kannte Schwelle der Gesundheitsgefahrdung) berechnet. Durch die Tiefgaragen-
zufahrt prognostizierte schalltechnische Konflikte treten an der Westfassade von
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Haus 2 auf. Wahrend der lautesten Nachtstunde werden hier Uberschreitungen
der Richtwerte der TA Larm /5/ prognostiziert.

Larmkonflikte in der Bauleitplanung sind grundsatzlich nach den allgemeinen
Grundsatzen zum Schallschutz kaskadiert zu adressieren; gegliedert nach folgen-
der Prioritat:

1. Abstandsgebot § 50 BImSchG
2. Aktiver Larmschutz: Wall oder Wand bzw. in Form eines Geb&auderiegels

3. Herabsenken der Schallemissionen der umliegenden Gerauschemittenten
(soweit dies im Rahmen des Bauleitplanverfahrens im Zugriff ist)

4. Geeignete Grundrissgestaltung und sich daraus ggf. ergebende Festlegung
eines alternativen Beurteilungsortes und damit einhergehende Schall-
schutzmal3nahmen

5. Larmschutz am Gebaude: Schalldammung der Fassaden / Fenster nach
gultigen Regelwerken (passiver Schallschutz)

Zul.

Eine Vergrof3erung der Abstande der festzusetzenden Baugrenzen um einige Me-
ter wirde in der begutachteten Situation zu keinen beurteilungsrelevanten Schall-
minderungseffekten fihren. Zudem gilt das Gebot der Innenentwicklung von Stad-
ten, wobei die zur Verfugung stehenden Flachen moglichst verdichtet genutzt
werden sollten. Im vorliegenden Fall dient die Aufstellung des Bebauungsplanes
einer nutzungsstrukturellen ,Verdichtung“ des Bereiches zwischen weitraumigen
Bestandsnutzungen zwischen Bahntrasse und Wohngebieten mit einer sudlichen
Begrenzung der zur Verfigung stehenden Flache durch den Ohrnsweg. Somit
sind keine hinreichenden ,Ausweichraume® zwecks eines maoglichen Abrickens
von Larmquellen vorhanden. Aus den genannten Grinden kdnnen die aufgezeig-
ten Immissionsschutzkonflikte nicht durch vergro3erte Abstadnde zwischen Ge-
rauschquelle und larmempfindlicher Nutzung vermieden werden.

Zu 2.

Eine LArmschutzwand musste zur Entfaltung relevanter Abschirmungseffekte im
vorliegenden Falle in unmittelbarer Nahe zur Schallquelle und somit au3erhalb
des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes realisiert werden. Die Eigentums-
verhaltnisse der betreffenden Liegenschaften bzw. deren Grenzen sowie der Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes lassen weder eine bauleitplanerische noch
technische Realisierung entlang der nétigen Verortung zu. Es verbliebe lediglich
die Festsetzung bzw. Realisierung an der nordlichen Grundstiicksgrenze bzw.
Grenze des Geltungsbereiches mit entsprechend (ggf. zu) knappen raumlichen
Ressourcen. Die realisierbare Hohe fur einen wirksamen Schallschutz wirde dann
zudem nur die unteren Geschosslagen des betroffenen Baufeldes erreichen. So-
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mit bewirkt ein aktiver Larmschutz in Form einer Wand im vorliegenden Falle in-
nerhalb des Geltungsbereiches des B-Planes, auch unter Kostengesichtspunkten,
keine hinreichende Situationsverbesserung.

Zu 3.

Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass eine Halbierung der schallverursachen-
den Geréausche (hier: halbe Verkehrsmenge der Ziige) zu einer Abnahme des Be-
urteilungspegels von 3 dB fuhrt. Viele der prognostizierten Schallim-
missionskonflikte wiirde sich damit kaum anders darstellen, v.a. die Uberschrei-
tung der Grenze zur Gesundheitsgefahrdung zur Bahntrasse ware weiterhin ge-
genstandlich. Hinzu kommt, dass durch das B-Planverfahren keine Einflussmog-
lichkeit auf die genannten Verursacher besteht und eine maf3gebliche Minderung
der emissionsrelevanten Ausléser wenig realistisch ist. Entgegen steht dem auch
das Ziel der Stadt Hamburg bzw. der Deutschen Bahn, die Kapazitaten der S-
Bahn zukiinftig fiir eine weitere Verbesserung des OPNV weiter auszubauen.

Zu 4.

Bei Neuplanungen von Baukorpern kann mit einer schalloptimierten Planung hin-
sichtlich ihrer Gro3e und Stellung im Plangebiet sowie durch eine schalloptimierte
Grundrissgestaltung planerisch auf die Uberschreitungen reagiert werden.

Bei der Grundrissorientierung sind, je nach Larmniveau, vorrangig die Schlaf- bzw.
Kinderzimmer und nachrangig anderweitige Aufenthaltsraume an larmabgewandte
Fassadenseiten zu orientieren. Ersatzweise kann in Hamburg der maf3gebliche
Immissionsort u.U. auch in das Innere eines Schlafraumes gelegt werden, auch
um die Festsetzung unterschiedlicher Larmschutzstandards innerhalb eines Be-
bauungsplanes zu vermeiden. Der Richtwert ist dann mit 30 dB(A) ,am Ohr des
Schlafers® definiert und ist bei teilgedffnetem AulRenbauteil zu erreichen. Die Be-
waltigung der prognostizierten Schallimmissionskonflikte ist damit méglich.

Zu 5.

Fur alle Aufenthaltsrdume muss grundsatzlich ein ausreichender Schallschutz
durch bauliche MaRnahmen an Aul3enturen, Fenstern, Aul3enwanden und Da-
chern der Geb&ude unter Beriicksichtigung aller Larmarten (Verkehr, Gewerbe,
Sport) geschaffen werden. Hierzu sind die Aul3enbauteile der Gebaudekoérper ent-
sprechend den Anforderungen der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® /12/ zu
planen und auszufihren.

Aus den genannten schalltechnischen Konflikten im Hinblick auf den Verkehrslarm
ergibt sich fir den Bebauungsplan das Erfordernis zur Festsetzung von Schall-
schutzmaflinahmen, welche in Anlehnung an den Hamburger Leitfaden Larm in
der Bauleitplanung 2010 zu fassen sind.
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Zur Herstellung gesunder Wohn- und Schlafverhaltnisse und somit der schalltech-
nischen Genehmigungsfahigkeit empfehlen wir folgende Festsetzungen fur den
Bebauungsplan (die Gebietsbezeichnungen entsprechen dem Bebauungsplan-
entwurf vom 28.07.2022):

(1) ,/n dem mit ,WA 2“ bezeichneten Teil des Allgemeinen Wohngebiets sind
Schlafrdume zur larmabgewandten Geb&udeseite zu orientieren. Wohn-
/Schlafraume in  Ein-Zimmer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie
Schlafrdume zu beurteilen.

(2) Ausnahmen hiervon kénnen fir das ,WA3“ zugelassen werden, sofern ein
Nachweis Uber die Einhaltung eines Beurteilungspegels durch Gerau-
schimmissionen des Verkehrslarms von <60 dB(A) an den Fassaden der
Nutzung wahrend des Nachtzeitraumes zwischen 22:00 und 06:00 Uhr er-
bracht wird.

(3) ,/n dem mit ,WA 2“ bezeichneten Teil des Allgemeinen Wohngebiets ist fiir
den Aul3enbereich (Balkone, Loggien, Terrassen) einer Wohnung an den
mit (A) gekennzeichneten Gebaudefassaden entweder durch Orientierung
an larmabgewandten Gebaudeseiten oder durch bauliche Schallschutz-
mafinahmen wie z.B. verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Loggien, Winter-
garten) mit teilgetffneten Bauteilen sicherzustellen, dass durch diese bauli-
chen MalBhahmen insgesamt eine Schallpegelminderung erreicht wird, die
es ermdglicht, dass in dem der Wohnung zugehérigen Aul3enbereich (Bal-
kone, Loggien, Terrassen) ein Tagpegel von kleiner 65 dB(A) erreicht wird.“

(4) ,iIm Allgemeinen Wohngebiet sowie im Sondergebiet ist durch geeignete
bauliche Schallschutzmal3hahmen wie z.B. Doppelfassaden, verglaste Vor-
bauten (z.B. verglaste Loggien, Wintergarten), besondere Fensterkonstruk-
tionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare MalRnahmen sicherzustellen,
dass durch diese baulichen MalRnahmen insgesamt eine Schallpegeldiffe-
renz erreicht wird, die es ermdglicht, dass in Schlafrdumen ein Innenraum-
pegel bei teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit nicht
Uberschritten wird. Erfolgt die bauliche Schallschutzmal3hahme in Form von
verglasten Vorbauten, muss dieser Innenraumpegel bei teilgedffneten Bau-
teilen erreicht werden. Wohn-/SchlafrAume in Ein-Zimmer-Wohnungen und
Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurteilen.”

Zur Wahrung der immissionstechnischen Grundlage, auf derer die 0.g. Festset-
zungen empfohlen werden, sollte in Abstimmung mit dem Bezirk Hamburg-
Harburg dariiber hinaus eine bedingte Festsetzung in den Bebauungsplan inte-
griert werden, welche die Rohbau-Fertigstellung inkl. Fenster des ,Bahnriegel-
Gebaudes” (vorliegend Haus 2 benannt, spater WA2) vor der Innutzungnahme
festsetzt:
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,Eine Aufnahme der Nutzung in den mit ,WA1“und ,WA3“ bezeichneten Teilen
des Allgemeinen Wohngebiets ist erst dann zulassig, wenn zuvor die Bebauung in
dem mit ,WA2“ bezeichneten Teil des Allgemeinen Wohngebiets mit einer Lédnge
von mindestens 108 m und der festgesetzten Geschossigkeit im geschlossenen
Rohbau (ein-schlief3lich Fenstereinbau) fertig gestellt errichtet worden ist.“

Die Prifung der schallschutzfachlichen Auswirkungen durch den planinduzierten
Mehrverkehr erfolgte durch die Berechnung an reprasentativen Immissionsorten
von Bestandsnutzungen entlang der StraRenabschnitte, an denen eine Uber-
schreitung und/oder hohe Pegel-Differenz am ehesten zu erwarten ist. In Anlage
2b ist im Zusammenhang mit potenziellen Pegelsteigerungen entlang des Fisch-
beker Heuwegs der Immissionsort am Fischbeker Heuweg Nr. 9 westlich des be-
treffenden StraRenabschnittes zu nennen. Anlage 2b zeigt als erstes Abbruchkrite-
rium, dass dort im Vergleich ,Nullfall — Planfall“ keine Pegelsteigerungen zu erwar-
ten sind. Ein schalltechnischer Konflikt kann hier erst dann vorliegen, wenn die
Prognose-Pegel im Planfall um mindestens 3 dB hoher liegen oder Beurteilungs-
pegel von 70 dB(A) am Tag und /oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht bzw, weiter
erhoht werden. Aufgrund des ahnlichen relativen Lagebezuges kann dies eben-
falls fur den 6stlich des Fischbeker Heuwegs gelegenen Reiterhof angenommen
werden, eine explizite Prifung weiterer Immissionsorte ist hier nicht notwendig.

Das Sondergebiet ,Reiterhof* wird unter Berticksichtigung seiner Nutzungsstruktur
als ,Dorfgebiet* beurteilt (analog zum Nutzungsgebiet sidwestlich des Plangebie-
tes NF76). Die Berechnung innerhalb des Schallausbreitungsmodelles an der dem
Schienenlarm exponierten Nordfassade des dortigen Bestandsgeb&udes hat
nachts maximal 55 dB(A) ergeben (Grenzwert MD: 54 dB(A), veranschaulicht bzw.
zu vergleichen mit dem Immissionsniveau an den Nord- und Ostfassaden des
Plangebaudes 1.1, da hier ein nahezu identischer Lagebezug zu maf3geblichen
Schienentrasse vorliegt, siehe Anlage 2a). Unter der Annahme leichter Uber-
schreitungen des Grenzwertes der 16. BImSchV in der Nacht wirde generell die
»allgemeine Larmschutzklausel“ des ,Hamburger Leitfadens Larm in der Bauleit-
planung“ empfohlen werden, nach der hier v.a. die Schlafraume abzuwenden wa-
ren. Nach Abstimmungen zu den Festsetzungen mit dem Bezirk Harburg und der
BSW vom Juni 2022 wurde aufgrund der schalltechnischen Immissionssituation
vor Ort empfohlen, die HafenCity-Klausel fiir alle WA-Bereiche als einheitlichen
Larmschutzstandard zur Bewaltigung von nachtlichen Konflikten durch den Ver-
kehrslarm festzusetzen (zzgl. der Blockrandklausel fir den Bereich des WA 2).
Sollte im SO ,Reiterhof Wohnen regelhaft zulassig sein und dieses als potenziel-
ler Standort entsprechender Wohnnutzungen gelten, ist die Festsetzung (3) (82
Nr. 15 des VO-Entwurfes vom Oktober 2023) der STU demzufolge ggf. um dieses
zu erweitern. Am Tage sind innerhalb der Baugrenzen des geplanten SO keine
schalltechnischen Konflikte zu erwarten (vergleichsweise kénnen die larmexpo-
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nierten Beurteilungspegel an der nérdlichen Ostfassade des Hauses 1.1 in Anlage
2a herangezogen werden).

Hamburg, 07.03.2024

Mirco Bachmeier i.A. Sebastian Stral3er
LARMKONTOR GmbH LARMKONTOR GmbH
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Anlage 2a:

Anlage 2b:

Anlage 3:

Anlage 4a:
Anlage 4b:
Anlage 4c:
Anlage 5a:
Anlage 5b:

Lageplan Verkehr

Lageplan Gewerbe

Fassadenpegelplan "Gesamtverkehr" in dB(A)
Tag/Nacht gem. 16. BImSchV
Fassadenpegelplan "Nullfall" und "Planfall” in dB(A)
Tag/Nacht gem. 16. BImSchV
Fassadenpegelplan Gewerbe in dB(A)
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Verkehrsdaten Schienenstrecke 1720
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